Thomas Ammérschléger

FPassionierter f:ahrzeugentwicuer, I~ deltechniker,

Die Uberschrift verrat es bereits: es
ist nahezu wie die Quadratur des
Kreises, die Biographie von Tho-
mas Ammerschlager und dessen
besondere und bis heute anhalten-
de Affinitat zur ehemaligen Automo-
bilbaufirma NSU umfassend zu er-
lautern.

Spiderclubmitglieder und NSU-Fah-
rer kennen Thomas Ammerschla-
ger, Jahrgang 1937, von seinen Be-

suchen bei zahlreichen Veranstal-
tungen der NSU Freunde, wie inter-
nationale NSU Treffen, oder auch
als regelmaRigen Gast beim Renn-
fahrer-Stammtisch des Spiderclubs
bei der RetroClassics-Messe in
Stuttgart. Eingefleischten NSU-lern
fallt beim Namen Thomas Ammer-
schlager aber noch wesentlich mehr
ein. Der eher zurlickhaltend wirken-
de altere Herr war in seinen An-
fangszeiten als Diplom-Fahrzeu-

Rennfahrer aus | eidenschaft

geningenieur nicht ganz so ruhig
und zahlte zu den erfolgreichen jun-
gen und wilden NSU-Rennfahrern.

Schon wahrend des Maschinenbau-
Studiums, Fachrichtung Kraftfahr-
zeugbau an der Technischen Hoch-
schule seiner Heimatstadt Hanno-
ver, begann im Jahr 1958 die Renn-
fahrerkarriere. Zunachst als Rallye-
Beifahrer. Das erste Rennen als
Fahrer war 1962 das 12-Stunden-
Rennen auf dem Nurburgring. Mit
einem optimierten NSU Prinz 4 und

Thomas Ammersc}’]légcr beim Besuch des Rennfahrerstammtischs im Rahmen der RetroC[assics Stuttgart
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einem NSU Sportprinz wurden ers-
te, beachtenswerte Erfolge erzielt.
Nach dem Einstieg als junger Ver-
suchsingenieur bei der Firma NSU
im Jahr 1965 folgten sehr erfolgrei-
che Renneinsatze mit einem von
ihm selbst getunten und optimierten
NSU Prinz 1000 Rennwagen. Spa-
ter ein NSU TTS und danach ein
1100er TT.

Um die thermischen Verhaltnisse zu
verbessern und die Vergaser beim
NSU TTS mit kiihlerer Ansaugluft zu
versorgen erfand er die spater von
vielen Echten- und Madchtegern-
rennfahrern nachgeahmte offene
Motorhaube. Mit der Serie ,Tuning
fur Jedermann® gab er an Sportfah-
rer wichtige Tipps um lhren NSU TT
leistungsmaRig und vor allem auch
fahrwerkstechnisch zu optimieren.
Selbst mischte Thomas Ammer-
schlager bis zum Jahr 1970 im Tou-
renwagensport und um den NSU-
Siegerpokal durchaus erfolgreich
mit, bis ein folgenschwerer Crash
im Jahr 1970 das Aus der Rennfah-
rerkarriere bedeutete.

Erfolgreicher Rennfahrer war Tho-
mas Ammerschlager auch dank sei-
ner exzellenten Fahigkeiten als
Fahrzeugingenieur. So schuf er ne-
ben dem Fahrwerk fir NSU TT und
TTS das fur damalige Zeiten sensa-
tionelle Fahrwerk flr den NSU RO
80. Auch fir den NSU K 70 entwi-
ckelte er ein hervorragendes Fahr-
werk, von dem der ehemalige NSU-
Testfahrer und spatere mehrfache
Mercedes-Langstreckenweltmeister
Robert Schafer bis heute schwarmt.
Leider, so Thomas Ammerschlager
wurde dieses Fahrwerk nach der
Ubernahme der Marke NSU von
VW erheblich verandert und ,ver-
schlimmbessert®. Mit dem Ende der
Marke NSU wechselte Ammer-
schlager kurz zu VW, wo dessen
richtungsweisenden Fahigkeiten bei
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den immer noch an veralteter Tech-
nik hangenden Vorstadnden nicht
richtig erkannt wurden. Die VW Her-
ren gingen damals noch davon aus,
dass Frontantrieb und Wasserkuh-
lung nicht funktionieren kdnne. Was
ware aus den Ewiggestrigen VW-
lern geworden, ohne das know how
der NSU und AUDI Leute? Der
411er VW -mit FlieBheck der TL
auch als ,traurige Losung“ verspot-
tet-, war jedenfalls alles andere als
ein zukunftsweisendes Fahrzeug,
sondern der Weg in eine Sackgas-
se. Der weitaus fortschrittlichere
K70 Kombi musste dem 411er Kom-
bi weichen. Der NSU-K 70 Kombi
Testwagen mit dem Robert Schafer
auf dem Nurburgring seine Erpro-
bungsrunden drehte wurde einge-
stampft.

Es folgte im Jahr 1972 der Wechsel
zu Ford, wo Ammerschlager als
technischer Leiter fur den Motor-
sport von dem aus Tourenwagen-
Rennzeiten bekannten Konkurren-
ten Michael Kranefuss angeheuert
wurde. Legendar: die breiten Renn-
Capris. Keiner konnte wie Thomas
Ammerschlager das Reglement
derart ausschopfen und somit eine
.lkone des Motorsports” mit den su-
perbreiten Zakspeed-Turbo-Capris
schaffen. Ehemalige Rennfahrer,
wie Dieter Glemser und Roland
Asch, erzdhlen noch heute mit Be-
geisterung von ihrem damaligen
.Rennchef‘. Bekannte Deutsche
Rennfahrer, wie Klaus Ludwig und
Manfred Winkelhock errangen mit
den Capris grolRe Erfolge. Auch in-
ternationalen Formel 1 Rennfahrer,
wie Jackie Stewart, Emerson Fitti-
paldi, Jody Scheckter und Nicki
Lauda bewegten diese extrem
schnellen Capris und bauten auf die
Erfahrung des  Edeltechnikers.
Durch das gekonnte Auslegen des
Reglements und die Optimierung
von Fahrwerk und Karosse schaffte
es Ammerschlager dem Renntou-
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renwagen so viel Anpressdruck zu
verleihen, dass man nach seinen
Worten ,ab 250 km/h mit dem 800
kg schweren Auto hatte auch an der
Decke fahren konnen®.

Danach ging es von 1981 bis 1985
zu AUDI, wo er als Chef des Serien-
fahrwerksversuchs den neuen AUDI
QUATTRO'’s das Allradfahrwerk op-
timierte. Dabei galt es dem Ur-
QUATTRO die Hinterachse so zu
verbessern, dass das kopflastige
Fahrzeug als Serienauto Uber ein
stimmiges Fahrwerk verflgte. Die
Fahrwerke des AUDI 80 und 90
wurden ebenfalls so optimiert, dass
dann beim AUDI Coupe GT 5 E die
Fachpresse vom bestabgestimmten
Fahrwerk  flir  Serienfahrzeuge
schwarmte.

Im Mai 1985 folgte Ammerschlager
dem Ruf zu BMW. Vorstand Eber-
hard von Kuenheim stellte nach der
Einfihrung des 3er-BMW und dem
Rickzug als Motorenlieferant aus
der Formel 1 fest: man brauche ein
sportliches Image und somit Fahr-
zeuge fir den Motorsport. Dazu
sollte eine hochleistungsorientierte
Entwicklungsgesellschaft aufgebaut
werden, woflir es eines ,innovativen
Spitzen-Fahrzeugingenieurs -eben
Thomas Ammerschlager- bedurfe®.
Zusammen mit Paul Rosche und
Peter Flohr entwickelte er als tech-
nischer Leiter der von Jochen Neer-
pasch gegrindeten BMW Motor-
sport GmbH den legendaren BMW
M 3 als StraRen- und Rennauto. Er
war somit einer der Vater zum gro-
Rem Erfolg des BMW M 3 als Seri-
enfahrzeug und im weltweiten Tou-
renwagen-Rennsport. Von 1989 bis
zum Eintritt in den Ruhestand im
Jahr 1997 leitete er den Serienfahr-
werksversuch der BMW AG.

Auch im Ruhestand blieb Thomas

Ammerschlager als epochaler Tech-
niker dem Motorsport verbunden.
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So zahlt er zu den Grindervatern
der internationalen V8 Star-Touren-
wagen-Serie und ist bis heute mit
zahlreichen Rennfahrern und Renn-
sporttechnikern in regem Austausch
und stets bestens informiert.

Der Deutsche Automobilrennsport
verdankt seinen weltweiten Stellen-
wert und Ruhm nicht nur exzellen-
ten Rennfahrern, sondern auch den
Technikern wie Thomas Ammer-
schlager.

Der bekannte Moderator und Stre-
ckensprecher im historischen Renn-
sport, Siegfried Schllter, fasste die
Verdienste trefflich zusammen: ,wir
sprechen sehr viel von den Erfolgen
der Rennfahrer... Le Mans 1970 mit
Hans Herrmann; Kurt Ahrens und
das 1000 km Rennen auf dem Niir-
burgring; Jim Clark, Jack Brabham
usw. aber wenig lber die Techniker
wie Rosche, Mezger, Ammerschl&-
ger, Falkenhausen, Linge, Falk,
Steckkdnig, Spiess, Brixner, Bra-
sche, Mitter usw. welche diese
Rennfahrzeuge und die damit ver-
bundenen Siege erst méglich ge-
macht haben*

Durch den Besuch von Thomas Am-
merschlager beim Rossfeldrennen
im Jahr 2016 entstand bei mir die
Idee, dass diese lkone des Motor-
sports wie zu seinen Anfangszeiten
mit einem NSU-Rennauto die ge-
schichtstrachtige Rennstrecke be-
fahrt. Das konnte in diesem Jahr
realisiert werden und es war mir ei-
ne grole Ehre, Thomas Ammer-
schlager als ,Gastfahrer” im ehema-
ligen Spiess-Rennspider an den
Start zu bringen. Fahrer und Beifah-
rer hat dieser flotte Ritt Gber die 6,5
km lange geschichtstrachtige Berg-
rennstrecke sichtlich Spall gemacht
und wer weil}, wenn der mittlerweile
80-jahrige einmalwieder ins Lenk-
rad greift und zeigt, dass er die
Rennfahrerei bis heute nicht ver-
lernt hat.

Ulrich Latus
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chnerfolge Vels
Thomas Ammersch]éger

Erste Rallye: Harz-Heide-Fahrt 1958

Erstes Rennen: 12-h-Rennen Nurburgring 1963
Gesamt: 45 Rallyes als Fahrer (6x) und Beifahrer (39x)
18x Goldmedaille

8x Silbermedaille

7x Bronzemedaille

Gesamt: 41 Rennen
11x 1. Platz

4x 2.Platz

3x 3. Platz

4x 4. Platz

4x 5. Platz

T}womas Ammersch!éger~ Eﬂrrolreich auf Néu
13x Ausfall

Goldenes ADAC Sportabzeichen 1967
5. Platz Deutsche Automobil-Rundstrecken-Meisterschaft 1970
Letzte Rallye: Wertungsfahrt Pirmasens 1965

Letztes Rennen: Nirburgring Stidschleife 1970
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